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Zusitzlicher Schalldampfer an den kleineren M odellen

Ein notiger Wechsel meines Endschalldampfers brachte mich auf eine Idee. I«
mit nachgeriistetem GKat anstelle des rohrformigen Vorschalldampfers nur d
serienmaBige Losung von VW mit UKat fiir den EZ enthilt aber noch einen N
kurzen Rohr vor der Hinterachse.

Damir mein Auto aufgrund eines billigen Endtopfes ein wenig zu laut erschie
Kat des serienmafigen UKat-EZ mit Mittel schalldampfer und Endtopf.

Alsich die Anlage montieren wollte, erlebte ich eine Uberraschung. Mein Fal
einen Vorschalldampfer hinter dem Kat. Nach kurzer Uberlegungszeit entschl
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montieren, obwohl sie so einen Dampfer zu viel erhalten wiirde.
Es ergibt sich folgende K ombination:
Kat - Vorschalldimpfer Rohrform - Mittel schalldampfer vor HA - Endschallc

Erstes Erstaunen tat sich nach dem Anlassen auf. Der Motor lief so leisewiet
Gegendruck und eventueller LeistungseinbuBen aufgrund des zusitzlichen Sc
dass die PN-Modelle mit serienmifBigen GKat und die EZ mit serienmaligen
Endtopf aufweisen. Da der Serien-EZ mit UKat auch 55 kW leistet, war die F
Leistung kostet.

Ein Besuch bel Bosch in Braunschweig auf dem Rollenpriifstand brachte das
habe also nicht einmal ein einziges Watt L eistung verloren bzw. liege immer
einfach. Der Vorschalldampfer ist ein sogenannter Absorptionsdampfer tiber .
Abgasstrom. Der Gasfluss wird kaum beeintrachtigt. Daher keinerlei Leistung
Aber ich denke, die merken das gar nicht, da es so viele verschiedene Anlage!

Ubrigens. die Konstellation ist beim 1,6-Liter des Golf 3 genauso. Der neuere
brummig verschrien und enthélt auch nur einen Rohrvorschalldampfer und eil
der HA fiir diese Baureihe gibt, funktioniert der Trick vielleicht auch hier. Dit
Gegendruck der Anlage aber kaum verindert, miisste dies eigentlich der Fall
ohne Gewsihr!

Zuriick zum Anfan

Umbau auf innenbel. Scheibenbremsen 14" /15" vornevom GT 1

Der GT 16V ab MJ 89 und der Golf 2 GTI G60 besitzen an der Vorderachse ¢
nicht um die VW-I11-Bremskonstruktion, sondern um Girling-Bremsen. Diese
Bremsleistung ausgelegt und unterscheiden sich auch konstruktiv.

Die VW-I1I-Bremse besteht aus dem Radlagergehiuse, an dem die Belaghalter
Beldge gefiihrt und ist an das Radlagergehiuse angeschraubt.

Die Girling-Bremse entspricht in der Konstruktion in etwa der hinteren Scheil
iiber zwei Aufnahmebohrungen, in die der Belaghalter eingeschraubt werden.
festgeschraubt und das ganze als Einheit am Radlagergehiuse befestigt.

Die Radlagergehiause der 14"-Bremse und der 15"-Bremse unterscheiden sich
kleineren Sittel und Belaghalter und die Scheiben mit den Ma3en 256 x 20 m
Belaghalter und die Scheiben mit den Mal3en 280 x 22 mm.

Der einfachste Umbau besteht in der Aufriistung der 14"-Girling-Bremse des
Dieser gestaltet sich einfach durch den Tausch der Bremssittel, der Belaghalt:
und der Scheiben. Falls das Fahrzeug kein ABS besitzt oder die FahrgestelInt
480 001/ LB 150 001 liegt, ist eventuell der Hauptbremszylinder oder das AE
Handler.

Der Grund liegt in der geinderten Bremskraftverteilung vorne / hinten durch «
Vorderachse. Das heue ABS-Aggregat sowie der andere Hauptbremszylinder

Schwieriger gestaltet sich der Umbau von der VW-I11-Bremse auf die Girling-
Radlagergehiuse getauscht werden. Als Teilespender eignen sich am besten k
einfach 1:1 abmontieren kann.

Die nachfolgenden Schritte sind fiir beide Seiten auszufiihren.
Die grofie zentrale Mutter aulen auf der Antriebswelle abschrauben. Die Mut
Das Fahrzeug aufbocken und die Rader abschrauben. Dann die Sittel abbauer

Innen unten am Achsgelenk die querliegende Sicherungsschraube abschraube
aushebeln. Dieses Unterfangen gestaltet sich unter Umstianden sehr schwer, d
Dann hilft wirklich nur rohe Gewalt. Zum Beispiel kann mit einer Brechstang

file:/IC:\Games\T echniese-info\Http\M atses%20Jetta-1 1 -Page?620-%20A 11 es%020um02...  17-11-02



Matses Jetta-11-Page - Allesum den VW Jetta ll pagina 3 van 16

Wenn der Bolzen ausgehebelt ist, ist der Dreieckslenker vom Radlagergehaus
werden und in eingelenkter Position die Antriebswelle aus dem Radlagergehi

Dann sind die beiden Schrauben am Federbein zu [6sen und der Spurstangenk
auszuhebeln.

Wenn das erledigt ist, ist das Radlagergehiduse vom Fahrzeug komplett getrer
ABS-Sensoren zu trennen und die ganze Einheit kann abgenommen werden.

Das neue Radlagergehiuse und die neue Bremsanlage sind genau in umgekeh
Anschliisse sind zu tétigen, alle selbstsichernden Muttern gegen neue zu erset

Hinterher muss das Fahrwerk vermessen werden, da die sturzbestimmende V¢

Die Bremsanlage muss auf jeden Fall eingetragen werden, da sich die verwen
den 256er Scheiben lasst die Verwendung der 13"-Réader nicht mehr zu. Die C
Verwendung der 14"-Réder nicht mehr zu. Im Fahrzeugschein stehende Form

Fiir den Umbau verlangt der TUV garantiert eine Unbedenklichkeitsbescheini
hinterher der Serienstand der Bremsanlage vorliegt. Scheibenbremsen an der |
entsprechenden K olbendurchmesser in den Hauptbremszylindern sind durch ¢
bringen! Ist die Motorisierung zudem kleiner als 1,8] Hubraum, muss auch de
Format getauscht werden. Der Umbau ist weiter unten beschrieben.

Ich kann den Umbau nur empfehlen, da die Bremslei stungen phanomenal sinc
selbst durch mehrere Gewal tbremsungen kaum zu bezwingen (gerade die 280

Zuriick zum Anfan

Umbau auf die Scheibenbremsen-Hinterachse mit / ohne Stabilis

Die grofieren Motorisierungen ab 90PS von Jetta 2 und Golf 2 sowie bis 9/89
Hinterachse eine Scheibenbremsanlage montiert. Ab GT und bei einigen Fahr
zusitzlich noch einen eingeschwel 3ten Stabilisator.

Die Trommel bremsen-Hinterachse kann problemlos gegen die Scheibenbrem:
Karosserie und Federbein gleichen sich und bei Herstellung des Serienzustant
von VW eine Freigabe dafiir, so dass sich der Umbau problemlos eintragen la

Das Fahrverhalten durch den Stabi veridndert sich sehr positiv. Das Fahrzeug!
direkter ein. Gerade beim Jetta hat man ohne Stabi hinten das Gefiihl, das Aui
Seitenneigung wesentlich reduziert und das Kurvenfahren wesentlich angenet

Die Scheibenbremsen haben ein den Trommelbremsen stark tiberlegenes Tenr
und kiihlen schneller ab. Die Standfestigkeit bei sportlicher Stadt- oder Gebir
kompl ett scheibengebremstes Fahrzeug von au3en wesentlich hochwertiger a

Wichtig ist der gute Zustand der Hinterachse. Beim Kauf ist darauf zu achten,
oder Beulen oder dhnliches enthalt und einen guten Eindruck hinterlasst. An ¢
Giangigkeit der Handbremshebel hinten am Sattel zu tiberpriifen. Diese rosten
nur noch schrottreif und muss vor dem nachsten TUV-Termin getauscht werd
man auf gute Giangigkeit achtet, ist wenig weiteres zu beriicksichtigen. Poros
gleich getauscht oder eine andere Achse gekauft werden. Die Radlager sollter
Scheiben und Beldge sollten keine Riefen oder unregelmaBige Abnutzungen ¢
Vorsicht vor Achsen, die im Freien lagen!

Am besten besorgt man sich eine Achse, die neben der Bremsanlage inkl. der
Hillen dafur enthilt, da sich die auch zur Trommelbremse unterscheiden und

Wichtig ist zudem noch der Unterschied ABS jalnein. Die ABS-Achsen habe
36 mm. Beide Teile sind nicht kompatibel und miissen dem Zustand entsprecl

Der Umbau sollte wegen notwendiger Arbeiten tiber Kopf auf einer Biihne er
Handbremshebel verkleidung abbauen, an beiden Handbremsseilen die Mutter
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Fahrzeug hochheben.

Den Bremskraftregler vom Achstrager abschrauben (zwel Schrauben) und aw
Schraube fiir die Feder unten gel6st und entfernt werden. Der Regler bleibt ar
besitzen (z.B. Golf 2 55 PS), sind UNBEDINGT damit nachzuriisten!

Die beiden Rohrleitungen vom Regler verfolgen. Eine geht kurz an die linke
hiniiber zur anderen.

Die Bremsanlage wird genau hier an den Ubergingen zu den Bremsleitungen
die Rohrleitungen von den Bremsleitungen abschrauben. Tip: Wenn das Bren
wird, istim HBZ der Zulauf zum Reservoir versperrt und die Bremsanlage |4t

Die Handbremsseile mit den Hiillen aus den Blechklammern aushingen und r

Falls es sich um ein Fahrzeug mit ABS handelt, miissen jetzt die ABS-Sensor
ausbauen. Dort kommen die Sensorkabel durch Gummitiillen geschoben in de
Diese Steckverbindung auftrennen und die beiden Kabelenden durch die Tiill«

Die Achse ist nun nur noch an Federbein und Lagerbock befestigt. Am Lagerl
M14 in T-Anordnung, die mit einem 17-er Schliissel loszuschrauben sind. Da
sie nicht herunterfillt. Die Schrauben sitzen im allgemeinen sehr fest und sinc
sechs Schrauben |osdrehen und entfernen.

Unten am Federbein im Rohr der Achse die selbstsichernden Muttern der Fed
entfernen. Nun kann die alte Achse abgesenkt und aus dem Weg geraumt wer

Die neue Achse mit einem Heber unter das Auto heben. Den rechten Lagerbo
die Schrauben oben in den Langléchern genau in der Mitte stehen. Schrauben

Den linken Lagerbock erst leicht anschrauben und dann am Achstriager mit el
dass zwischen Bock und Achstriager nur ein geringer Spalt bleibt.

Die Schrauben links ebenfalls mit 70 Nm anziehen. Nun hat die Achse in Que
spurkorrigierenden Achslager.

Federbeine in die Aufnahmen unten der Achse einfiihren. Schrauben durchste
aufschrauben. Schraube von auien mit 75 Nm anziehen. Ab jetzt hilt die Act

Die Rohrleitungen links und rechts zu den Bremsleitungen hinbiegen und ans
montiert werden, da sonst die Leitungen nicht festgehalten werden und sich v

Bremskraftregler an dem neuen Achskorper befestigen und auch die Feder an

Falls das Fahrzeug ABS hat, jetzt die neuen Sensorkabel durch die Gummitiil
alten Steckverbindungen abschlieen. Riicksitzbank einbauen.

Die neuen Handbremsseile durch die Offnungen im Mitteltunnel durchschieb
nach oben durch die beiden Lcher zwischen dem Handbremslichtschalter un
sind hinterher nur durch hohen Aufwand hochzufadeln, da sie sehr biegesteif
hineindriicken.

Die Seile durch die Wippe fadeln, die Wippe im Hebel einhangen und die Sel
die Wippe gerade im Hebel hilt. Dabel miissen die Seile am Handbremshebel
daneben, baut sich keine Bremskraft auf und die Seile scheuern in kurzer Zeit

Unten unter dem Auto die Handbremshiillen wieder in die Blechlaschen am F
erledigt.

Es sind noch die Bremsanlage nach Vorschrift zu entliiften und die Handbren

Bei Fahrzeugen mit ABS geschieht die Entliiftung des hinteren Bremskreises
Methode. Naheres findet Ihr *hier*.

Nebenbei sei noch angemerkt, dass zur TUV-Freigabe der groBe 9"-Bremskre
kleineren Modelle ist die Eintragung der Scheibenbremsen vielleicht wohl m¢
bzw. dem Serienzustand entsprechend. Kein TUV wird das dann ohne weitere
Innenbeliiftete Scheiben vorne kénnen in diesem Sinne auch gleich mitnachge
vorne innenbeliiftete verbaut.

Der Stabi macht sich auch bei der Serienabstimmung der Federung hinten ber
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GTI 16V it fiir die Verbesserung nicht unbedingt notig. Es funktioniert auch
Fortan viel Spall mit der genialen Kurvenlage und der guten Standfestigkeit d

Zuriick zum Anfan

Entliften der ABS-Bremsanlage des Jetta/ Golf 2

Das Entliiften der ABS-Bremsanlage unterscheidet sich vom Prinzip her von

Das hier vorgestellte Verfahren funktioniert NUR, wenn das System nicht vol
Ausgleichsbehilter angesaugt wurde.

Im Jetta/ Golf 2 wurde ein Dreikanal-ABS von Conti/Teves verbaut, welches
beiden Vorderrader sind getrennt und die Hinterachse bildet einen gemeinsarn
wenn man sich den Bremskraftregler anschaut. Von vorne kommt nur eine Le
welches den Bremsdruck auf beide Seiten hinten vertellt.

Der hintere Bremskreis besitzt bei diesem System keine mechanische Verbinc
Hinterachse wird rein hydraulisch aus dem Druckspeicher herausiiber die Ve
ist die Ziindung ausgeschaltet, wird die Hinterachse nicht gebremst.

Diese Tatsache erleichtert einem das Entliiften des hinteren Bremskreises ale
den Schlauch an und dreht die Entliftungsnippel los. Jetzt setzt sich ein Helfe
der Kompressor den ABS-Druck aufgebaut hat und abschaltet.

Dann tritt er das Bremspedal voll durch. Jetzt versucht das System im hintere
Ventile den Druck aus dem Speicher auf den hinteren Bremskreis. Da dieser |
Vorratsbehalter nach hinten durch. So ist die Entliiftung ganz einfach. Man m
Ausgleichsbehilter nicht leergepumpt und vorne wieder Luft angesaugt wird.

Also immer schon nachgieien und geniigend frische Bremsfliissigkeit bereith

Der Helfer tritt solange auf das Bremspedal, bis hinten blasenfreie Bremsfliist
entliftet.

Im tibrigen hort die Pumpe nicht auf zu pumpen, wenn der Helfer von Brems
fallt bei diesem Mangéver gegen Null und der muss wieder aufgebaut werden.
saugt dabei natiirlich aus dem V orratsbehalter. Also immer erst warten, bis di
fleiBig nachgieen!.

Dieses Verfahren auch fur die andere hintere Seite benutzen.
Vorne kann auf herkommliche Weise entluftet werden.

Es muss allerdings IMMER auf geniigend Fliissigkeit im Ausgleichsbehilter (
die Entliftung teuer und kann nur bel VW gemacht werden. Da sich dann Luf
spezielles Diagnoseprogramm angestartet werden, welches alle Ventile 6ffnet
maoglich. Zudem l4uft die Pumpe ohne Schmierung, wenn die Fliissigkeit fehl
herauszubekommen, wird mit Hochdruck befiillt.

Das kostet viel Geld und ist durch Vorsicht vermeidbar! Wenn allerdings aus
ist, bleibt nur diese Moglichkeit.

Zuriick zum Anfan

W echsel der hinteren Bremsscheiben und -belage ohne/mit ABS

Im Vergleich zu Fahrzeugen mit Trommelbremsen an der Hinterachseist die
Bremstrommeln halten unter Normal bedingungen problemlos 200.000 km, ot
immer wieder verwendbar, wenn sie nicht selbst verschlissen sind. Somit bes
Wechsel der Beldge. Bei den Bremsscheiben ist das anders. Diese verschlei 3¢
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die Lagerung wie bei den Trommeln auch mittels einer angestellten Kegelroll
Lager auf jeden Fall in die neuen Scheiben eingepresst werden. Zudem konne
Handbremsnachstellung nicht einfach zuriickgedriickt, sondern miissen auf el
dazu weiter unten.

An Ersatzteilen benétigt man fiir den Wechsel einen Satz neuer Bremsschel be
Radlagerung, zwei neue hintere Dichtringe, eine Tube Lagerfett und fiir Fahr:
Nummer sicher geht, presst auch gleich zwel neue Sitze Radlager ein. Allerdi

Die Rotoren sind sehr empfindlich gegen Verformungen und kaum unbeschéc
herunterzubekommen. Eine Verformung fiihrt zu einer Verfilschung des Sen:
Geschwindigkeit diese Stérung nicht mehr herausfiltern und quittiert das gan:
der ABS-Warnleuchte. Die Geschwindigkeit, bei der das passiert, hangt vom
160 km/h auf. Ist der Rotor stirker verformt, setzt das ABS bereits bei gering:
Fahrzeugstillstand durch Aus- und Einschalten der Ziindung macht das ABS\
Geschwindigkeit erneut tiberschritten wird. Dann schaltet es wiederum ab.

An Werkzeug benétigt man das iibliche Bremsenwerkzeug inkl. eines Imbus-
eine grolere Schraubzwinge, einen Hammer und einen Durchschldger. Das S
Baujahr 8/87 ist nicht unbedingt noétig, ein Ersatzverfahren wird weiter unten

Die Uberlegungen, ob neue Radlager sein miissen, sind erst nach dem Ausbal
L agerflachen begutachten. Wer sicher geht, presst einen neuen Satz ein. Sons
gestaltet sich wiefolgt:

Wagen ohne Handbremse festsetzen und aufbocken. Rad abschrauben.

Jetzt muss der Sattel abgeschraubt werden. Dazu hinten jeweils die beiden hir
dem Sattel mit einem 15'er Maulschliissel gegenhalten.

Um die Bremsscheibe entfernen zu konnen, muss vorher noch der Belagtrage
vergammelten Imbusschrauben am Radtrager festgeschraubt und oft so stark
Werkzeug und Rostloser helfen. Belage entnehmen und beide Schrauben von

Die Demontage der Bremsscheiben geschieht analog zur Demontage der Brer
Sicherungssplint entfernen, Kronmutter abnehmen, Spannmutter abschrauben
herausnehmen.

Danach lédsst sich die Bremsscheibe mit einem Ruck vom Achstriager abziehel

Nach einer Reinigung des Innenteils sind die Aulenringe der Kegelrollenlage
Laufflachen weder beschadigt, noch riefig oder eingelaufen, spricht nichts day
auszupressen und in die neuen zu iibernehmen. Sind die Lager mechanisch ve

Auf der Innenseite ist der Dichtring auszuhebeln und der Innenteil desinnerer

Das Auspressen der alten Lagerringe geschieht mit Hilfe eines Durchschléger
Aussparungen, die eine gro3ere Flache des darunterliegenden Lagerau3enring
Lagerring durch leichtes Schlagen mit dem Durchschlager rundherum Stiick f
den Lagerring nicht zu stark zu verkanten, da er sich sonst iiber Gebiihr verfol

Das Einpressen der Lagerringe in die neue Scheibe geschieht analog. Hier ist
zu verwenden, da man mit dem Durchschldger schnell abrutscht und die Lauf
die Lagereinheit mit Fett befiillt werden und das innere Radlagerinnenteil in ¢
neuer Dichtring einzutreiben.

Nun setzt man die Bremsscheibe wieder auf den Achszapfen und baut die L&
Lagerung soll so verspannt werden, dass sich die Druckscheibe unter der Mut
nur durch Handkraft verriicken ldsst. Danach setzt man die Kronmutter auf, st
frisch mit Lagerfett befiillte Fettkappe.

Der Belaghalter kann noch vor dem Zuriickdriicken des Bremssattel kolbens w
Imbusschrauben stark vorgeschadigt worden, sollten neue verwendet werden.
und auBien eingesetzt werden.

Der Bremssattel selbst verfiigt iiber eine automatische Nachstellung, damit de
langeren Handbremshebelweg fiihrt. Dabel 14uft die Druckstange im Sattel au
sich der Kolben Stiick fiir Stiick auf der Stange weiter und gleicht dadurch die
einfach mit Gewalt den Sattel zuriickdriicken, wiirde dieser Gewindemechani:
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Kolben ist auf dem Gewinde "zuriickzuschrauben".
Die Sittel ab Baujahr 8/87 stellen diesem Vorhaben eine grofie Hiirde in den’

Die alten Sittel verfiigen tiber einen Innensechskant, in den sich tiber eine ma
ldsst und dann unter kraftigem Druck der Kolben im Uhrzeigersinn zuriickgec
zuriick, muss der Druck weiter erhoht werden.

Die neuen Sittel verfiigen nicht mehr iiber diesen Sechskant, sondern tiber zw
dieses Speziawerkzeug sehr teuer ist, gibt es Ersatzverfahren. Eines mochte i
Schraubzwinge den Kolben gegen das Sattel hinterteil kraftig fest. Dann setzt
obersten Rand der Kolbenkante an und dreht eine Viertelumdrehung im Uhrz
drauf achten, dass die Gummimanschette nicht beschadigt wird. Nach der Vie
und dreht wieder weiter. Bewegt sich der Koben nicht hinein, ist die Spannun
bis der Kolben in gewiinschtem Mal3e hineingedreht ist.

Danach kann der Sattel wieder montiert werden.
Zum Ende noch ein paar mal trocken bremsen, um die Sittel wieder zu verspe

Zuriick zum Anfan

Einbau eines Drehzahlmesser s

Der Einbau eines DZM gestaltet sich bei den Benzinern im allg. recht einfach
Man besorgt sich auf dem Schrott einen Armaturentrager mit DZM und tausc

Beim Kauf sollte auf den gleichen Wegstreckenwert beim Tacho und auf die
geachtet werden. Die Kennziffer findet Ihr als kleine Zahl unten auf dem Tacl
1,01/1,3I haben oft die Nummer 935. Ihr Miisst Euch dierichtige Ziffer wiede
falsch. Es gibt zwel Elektrikversionen. Die alte ZKE bis 1/89 im Jetta und bis
9/89. Die Alte hat zwel Anschliisse fiir den Armaturentrager jeweils einen linl
der Schalterreihe rechts. Die Neue hat nur noch rechts einen zentralen Steckel
der Lenksiule. Beide ZKEs sind ohne weiteres nicht kompatibel untereinande
Euch einen Trager mit der fiir Euer Fahrzeug benétigten Elektrik-Variante be

Der Umbau findet dann wie folgt statt:
Minuspol der Batterie abklemmen!

Fahrerfussraumverkleidung unter dem Armaturenbrett abbauen, dazu drei Sct
Bei Fahrzeugen mit Mittelkonsole Schraube zur Mittelkonsol e herausdrehen.

Radio ausbauen. Radiorahmen entfernen. Alle Schalter aus dem Armaturenbr
abziehen und Schalter entfernen. Breite Handbremskontrolleuchte ausrasten, !

Bedienfeld der Heizung mit den beiden Schiebern abziehen (alles nur gesteck
auf der Riickseite aushaken.

Dann insgesamt 8 Schrauben entfernen, um die Abdeckung zu l6sen: 3 massit
dariiber oben am Brett iiber dem Radioschacht, dann jeweils zwei kleinere lin
(eine davon auf der linken Seite im Lichtschalterschacht) und zum Schluss zw

Jetzt konnt I hr die Blende abnehmen.

Instrumententrager losschrauben (zwei Schrauben oben links und rechts). Vor
aushaken. Diese hat einen Kunststofffuss, der am Ende eine Raste hat. Diese |
(erfiihlen 1) gelost und die Tachowelle dann abgezogen werden.

Neuen Trager einsetzen und die Ausbauanleitung in umgekehrter Reihenfol ge
Tachowelle beginnen.

Minuspol der Batterie wieder anschlieffen.
Bei den Benzinern sind bereits alle L eitungen gelegt, der DZM funktioniert a
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Zuriick zum Anfang

Umbau des Instrumenteneinsatzes auf blaue Beleuchtung

Wie lhr meinen Bildern entnehmen konnt, habe ich meinen Instrumententrage
Beleuchtung umgebaut. Ein solcher Umbau ist keine Nacht& Nebel-Aktion ur
Resultate muss man erheblichen Aufwand betreiben.

Der Umbau funktioniert nur mit blauen LEDs in entsprechender Qualitit. Lar
Tauchlack fiihren bisweilen zu jammerlichen Ergebnissen und sind das Geld 1

Der erste, der einen solchen Umbau in hervorragender Qualitit im Netz priase
Bauprinzip meinem weitestgehend entspricht, ist FRank-GTI aus Berlin. Ich
mit seiner freundlichen Erlaubnis auf seine Anleitung, da sie momentan die b
Resultate stimmen. FRank-GTI bietet auch die benastigten blauen LEDs zu gii
ausreichenden Mengen an, so dass der Umbau problemlos durchfiihrbar ist.

Der Umbau der Schalter des Jetta 2 ist dort allerdings nicht beschrieben. Eine
entsprechende Anleitung fiir diese Schalter steht weiter unten auf dieser Seite
der Schalter des Jetta 2 auf die Funktionalitat des Golf IV".

Viel Spal3 beim Lesen der Anleitung und des entsprechenden Umbaus. Die R«
Pics auf www .jetta2.de

Zuriick zum Anfan

Umbau der Schalter auf Golf-1V-Funktionalitat

Fir diesen Umbau benétigt Ihr eine Zweifarben-LED rot/griin, zwei entsprect
1N4148.

Die Schalter des Golf IV funktionieren von der Beleuchtung her wie folgt: Ei
Egal, ob dasLicht anist oder nicht. Wenn der Schalter aus und das Licht eing

Um nun den Jetta-11-Schaltern die gleiche Beleuchtungsfunktion der Golf-1V-
notig, der nicht schwer, aber wichtig ist!

Die Zweifarben-LED funktioniert wie folgt: Die Diode hat 3 Anschliisse. Die
mittlere ist die gemeinsame Masseleitung. wenn ich nun iiber den einen Vorw
leuchtet die Diode rot. Lege ich Plus an die andere, leuchtet sie griin. Legeict
die Diode gelb. Und genau das ist, was wir brauchen.

Um nun den Schalter mehrfarbig leuchten zu lassen, muss erst einmal die grii
Dazu ist der Schalter zu demontieren. Die obere Kappeist jewells links und r¢
aufgesteckt. Diesen einfach vorsichtig auseinanderhebeln und die Kappe abzi

Jetzt kommt das innere des Schalters zum Vorschein. Oben ist ein griinliches
einem Pin aufgesteckt ist. Diesist die griine Beleuchtungseinfarbung und mus
abhebeln, sieist nur aufgesteckt. Von nun an leuchtet der Schalter nicht mehr

Um nun die Diode anzuschlieflen und unterzubringen, ist ein Umbau des restl
Kontaktzungen heraushebeln, die nur an den Seiten von Kunststoffschnappert
die Platte abnehmen. ACHTUNG! Dabel den Schalter mit dem Mittelstiick ne
entgegen und dann auseinander. Beim Wiederzusammenbau wire dann Fumn

Jetzt miisst Ihr den Schalterkorper seiner Innereien entledigen. Ich habe dazu
um Platz fiir die LED und die anderen Bauteile zu schaffen. Hier muss jeder ¢
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einstielt.

Fir die Diodeist dann folgender Schaltplan nétig, den IThr !Thier!! als JPEG o
konnt. Beim Herstellen dieser Schaltung ist es wichtig, dass das Resultat so ki
unterzubringen. Wichtig ist hierbel besonders EINE GUTE ISOLATION alle
auswirken!

Was bewirkt nun diese Schaltung? Ganz einfach. Wenn das Licht angeschalte
erste Diode und den Vorwiderstand durch die rote LED zur Masse an Pin 31.
Weg in Sperrrichtung und verhindert das Aufleuchten der griinen LED und de
die Beleuchtungsspannung. Schaltet man nun den Verbraucher, dann liegt am
iiber den Vorwiderstand zum roten Tell der Zweifarben-LED. Zudem gelangt
an den griinen Tell der Zweifarben-LED, so dassimmer beide Teile der LED
Zustand gelb, und zwar immer, egal ob das Licht eingeschaltet ist oder nicht.
verhindert, dass die Armaturenbrettbel euchtung bei eingeschaltetem V erbrauc

Am schwierigsten wird der Einbau dieser Schaltung in das Schaltergehiuse. /
den Kunststoff kleine Zahlen eingegossen. Diese Zahlen, wie zum Beispiel 3!
Pins an. Pin 31 bedeutet hierbei Masse, Pin 58... bedeutet +12V fiir Schalterbi
15 bedeutet +12V {iber Ziindung geschaltet.

Ich habe bel mir jeweils an die inneren Bahnen dieses Plattchens meine Anscl
S0, dass der Schaltbock des Schalters mit seinen Kontaktflachen nicht in seine
das noch einfach. Dakonnt Ihr einfach die serienméBige kleine Lampe entferi
der AuBenseite der Platte die richtige Belegung verwenden. Fiir die gelbe Sch
Eingang der kleinen Elektronik fiir den Schaltzustand muss hinter den Schalte
werden. Irgendwo gehen +12V in den Schalter hinein und irgendwo gehen si
zu schaltenden Verbraucher. Genau diesen Ausgang miisst | hr verwenden, we

Der Umbau ist sehr fummelig und intensiv, jedoch stimmen die Resultate. Ict
gebaut, der die LED bel mir bis kurz vor die Kappe biindelte, dadie LED inr

Ich finde, der Umbau lohnt sich. Meine Schalter sind unter Pictures bei Nacht
Viel Spall beim Umbau!

Zuriick zum Anfan

Einbau einer (M)ulti-(F)unktions-(A)nzeige

Der Einbau einer MFA ist mit allen Funktionen nur in die 1,8I-Einspritzer-Mc
Verbrauchsanzeige nicht korrekt. Der Umbau und die Anleitung hier bezieht
diese Version erledigt habe und die Schaltplane nur fiir diese ZKE geeignet s
Esist also darauf zu achten, dass man an der richtigen ZKE arbeitet. Falsch a
Kurzschliisse und Brinde ausl6sen. Vorsicht!

Benotigt wird fiir die MFA folgendes:

1 Armaturentrager mit MFA fiir den richtigen Motorkennbuchstaben und die

1 Lenkstockschalter rechts mit Wischer-, MFA-Taster- und MFA-Speicherscl

1 AuBentemperatursensor

1 Oltemperatursensor

3 Meter original VW-Unterdruckschlauch (Meterware)

1Y-Stiick fiir Unterdruckschlauche

1 kompletten MFA-Kabelbaum (Selbstbau ist weiter unten beschrieben), best
I nstrumentenkabel baum, L enkstockschalterkabel baum, K abelbaum fiir Olte

In der MFA sind die Werte fiir die Verbrauchsmessung abhangig vom Motork
Ihr Euch einen Einsatz fiir Euren Motor-KB besorgen. Eine KR(16V-K-Jetror

file://C:\Games\T echniese-info\Http\M atses%20Jetta-1 | -Page%620-%20A 11 es%020um®e2...  17-11-02



Matses Jetta-11-Page - Allesum den VW Jetta ll pagina 10 van 16

(Monojet) absolut falsche Verbrauchswerte. Alle anderen Funktionen funktiol

Der Umbau auf die MFA besteht im groben aus dem Auswechseln des Instrur
Anschluss der Unterdruckleitung.

Minuspol der Batterie abklemmen.

Lenkrad ausbauen. Dazu Ziindschloss entriegeln, Hupplatte in der Mitte abhe
abnehmen.

L enkstockschalterverkleidung oben und unten abmontieren.

L enktsockschalter ausbauen. Diese sind mit zwei langen Schrauben am Ziind:
und Lenkstockschalter abkabeln und einfach nach oben abheben.

Instrumenteneinsatz (wie in Kapitel "Einbau eines Drehzahlmesser" beschriet

ZKE aushiangen und Kabelsatz fiir den Instrumenteneinsatz an der ZKE auskl
Verriegelungsleiste abziehen, damit sich die einzelnen Stecker 16sen lassen. C
alle Stecker abziehen, die zum Instrumentenkabel baum gehéren.

Kabelbaum innen im Armaturenbrett herausbauen und MFA-K abelbaum eins
L enkstockschalterkabel baum zum Lenkstockschalter verlegen.

Alle neuen Stecker unten in die ZKE einstecken.

Die beiden Lenkstockschalter auseinanderziehen und auf den alten Blinkerhel

Kombination wieder auf die Lenksiule aufsetzten und mittels der beiden Schr
K abelbaum anschlieBen.

Ziindschl ossverkleidungen wieder anbauen.

Im Motorraum Oltemperaturschalter und AuBentemperaturgeber einbauen un
links unten zur MFA verlegen. Geber an den ZKE-Kabelbaumteil der MFA a

Jetzt kann der Unterdruckschlauch zur Verbrauchsmessung verlegt werden. C
der Drosselklappe, der den aktuellen Unterdruck im Saugrohr bereitstellt. Bei
zum elektr. Umschaltventil fiir die Abschaltung der Unterdruckverstellung fiil
Maoglichkeiten zu finden! Dort einfach den Schlauch einschneiden, das Y -Stii
anschliefen.

Diesen knick- und quetschfrel durch die Gummistopfen der Spritzwand hindu
abschneiden und mit Kabelbindern sicher befestigen. Dabei geniigend Schlau

Unterdruckschlauch an den Drucksensor auf der Riickseite des M FA-Instrum:
anschlieen und e nbauen.

Alle Verkleidungen wieder montieren.

Minuspol der Batterie wieder anschlieffen.

Wenn Ihr jetzt die Ziindung anschaltet, erscheint im Fenster der MFA immer
Funktionen durchschalten. Motor warmfahren. Ab ca. 40° C sollte der Oltemy

Zuriick zum Anfan

Selbstbau eines M FA-K abelbaumes

Wer keinen MFA-Kabelbaum ausbauen mochte, kann sich diesen auch selbst
aufgrund der benétigten einzelnen Stecker auch nicht ganz billig. Zudem ist h
alte weicht zum Teil erheblich davon ab und ist zu diesem Bauplan NICHT ki

Fiir den Selbstbau braucht Ihr folgende Stecker und Anschlusspins:
1 Stecker fiir Steckplatz V
1 Stecker fiir den 4-poligen Steckkontakt am L enkstockschalter
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7 Steckereinsitze klein mit Kabeln fiir den Stecker T28 am Instrumenteneinse
17 Steckereinsitze groB fiir ZKE (Stecker V, U1, U2 und G) und Lenkstocksc
Dann werden folgende L eitungssitze nach Stromlaufplan angefertigt:

7 Leitungen von der ZKE zum Instrumenteneinsatz

4 Leitungen von Stecker V zum Stecker des MFA-Lenkstockhebels

Mehrere Meter Kabel 0,5

Kabel binder

Anschluss der Geber aus dem Motorraum gemaf3 Stromlaufplan.

Ich habe den Stecker T28 fiir den Instrumenteneinsatz ause nandergebaut und
Buchseneinsatz mit den Kabeln dieses Steckers lasst sich nach Entfernung de
herausziehen. Dann kann man die zusitzlichen Leitungen nach Stromlaufplar
zusitzlichen Leitungen mit Kabelbindern sauber entlang des Serienkabelwegs
integriert.

Genauso verfahrt man mit dem Kabelbaum fiir M FA-Lenkstockschalter und (

Die Signalbelegungen konnt Thr !Thier!! als JPEG oder !'hier!! asoriginade P
ausschliellich fir die neue ZEKE verwendbar. Fiir die Belegung iibernehme |

Wie bel allen Elektrikarbeiten muss hierbel auf genaue und gute Verarbeitunc
werden. Sonst besteht die Gefahr von Fehlfunktionen, Kurzschliissen und Bra

Viel Spal3 beim Selbstbau des K abel baumes!

Zuriick zum Anfan

Tausch der Gelenkwellen

Was braucht man, um eine Gelenkwelle beim Jetta 2 zu tauschen?
Jede Menge Zeit und folgendes spezielles Werkzeug:

Einen Drehmomentschliissel

Eine Nuss fiir Halbzoll-Aufnahme SW 30

Eine Innenvielzahnnuss

Eine verniinftige Knarre

Eine langere Brechstange

Diverse Niisse fiir kleinere Schrauben

folgende Telle:
6 selbstsichernde Schrauben mit Innenviel zahn
1 selbstsichernde Mutter SW 30

Beschreibung:
Ich selbst habe die Welle links auf der Stralle gewechselt. Besser wire natiirli

In der Mitte des Rades findet Ihr eine gro3e Mutter SW 30. Dieseist mit einel
sehr festsitzen. Ist dies erledigt, Fahrzeug hochheben und das Rad abschraube

Der nun folgende Akt kostet die meiste Zeit. Man muss das Achsgelenk aushe
ohne versucht. Jedoch blieb nirgends genug Platz, um die Welle herauszubek«
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sitzt kurz tiber dem Gelenk eine Schraube quer, die mit einer Mutter festgeset
Achsnabengehiuse. Schraube rausdrehen. Nun geht die Knochenarbeit 1os. M
vorne iiber den Dreieckslenker gegen den Spurstangenkopf. Nun nach unten ¢
"kommt"! Auf dem Boden wird das bei Fahrzeugen mit Stabilisator sehr schw
links und rechts voll dagegendriickt. Ich selbst habe mir geholfen, indem ein |
mit einem hydraulischen Wagenheber an der Radauflagefliche der Bremssche
Stabi zu entlasten. Aber Vorsicht! Wenn der Freund von der Bremse geht, rut
das Federbein schlagt voll nach unten durch alles, was sich unter ihm befinde
esrelativ einfach. Danach den Wagenheber von der Bremse wieder wegnehm
soweit herausgedriickt werden, bis die Antriebswelle aus dem du3eren Teil he
mehr.

Hat man das erledigt, ist der Rest nur noch Nebensache. Schrauben am Getrie
achten, dass hier kein Dreck hineingelangt, sonnst geht die niachste Welle bal(
Gelenkwelle dort ansetzten, festschrauben. Drenmoment: 45 Nm. Die Weller
Federbein einfiihren. Dazu eventuell die Welle etwas drehen und ein Stiick hi

Steckt die Welle, kann man sich daran machen, das Achsgelenk wieder einzu:
Dreieckdenker anndhernd senkrecht nach oben ausrichten, mit der Brechstan
den Stift ausrichten und den Dreieckslenker langsam nach oben kommen lass
Fahrzeugen mit Stabi rutscht das Gelenk des Stabis wegen fast von alleine hir
Stift solange hineinschieben, bis man die Nut durch das Querloch sehen kann
Rad montieren und den VW ablassen.

Steht der Wagen wieder fest auf dem Boden, die neue selbstsichernde Mutter
schreibt 230 Nm vor. Das ist eine ganze Menge, also ruhig mit dem Korperge
und auf Auffalligkeiten achten wie z.B. Schwingungen und Vibrationen. Falls

zuriick zum Anfang

Golf-3-Felgen 185/60 auf 14" am Jetta 2

Ich fahre Golf-3-Felgen auf meinem Jetta 2. Die Felgen sehen am Jetta 2 zien
Zumindest meiner Meinung nach besser, as die Serien-14-Z6ller des Jetta 2.

Das Problem an der Sache: Die Golf-3-Felgen haben eine 45-er Einpresstiefe.
Felgeninnenrand auf der rechten Hinterachsseite zu nah an den Tankstutzen h
Innenkotfliigel schleifen kann. Die Verbundlenkerachse verschiebt sich durch
Querkrafteinfluss nach links oder rechts. So bleibt laut VW nicht geniigend S
der Reifen eventuell. Daher keine Freigabe seitens VW.

Das Fahrverhalten war recht instabil, der Geradeauslauf nur von mittlerer Qui
voller Beladung schliff in jeder Rechtskurve das linke Hinterrad am Innenkot:
Beladung nebst Skigepack auf. Allerdings hatten wir die 500 kg Zuladung nic
Schleifen nie aufgetreten.

Eine montierte Spurverbreiterung von 30 mm pro Achse bei D& W brachte el
Aussehen, dadie Felgen nun weiter drauien stehen und mit umgelegten Bord
Eintragung.

Der Wagen lauft jetzt super geradeaus und liegt spitze.

Wer diese Felgen auf seinem J2/G2 fahren mochte, kann es mit den Verbreite
machen. Er sollte aber darauf achten, nicht ohne Distanzscheiben zu fahren, v
schleifen!!!

Zuriick zum Anfang

Verbesserung des Kaltstartver haltens beim Pierburg 2E2 hinsict

Die Kaltleerlaufdrehzahlen der Vergasermodelle sind nach heutigem Wissens
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liegen bel 2300 - 2500 1/min und die der zweiten bei 1500 - 1800 1/min.

Wenn der Motor kalt gestartet wird, tritt die erste Stufein Aktion. Diese wird
10 sec bei Temperaturen um den Gefrierpunkt an. Bei Temperaturen unter -1°
zwischen 2300 - und 2500 1/min.

Nach der kurzen Zeit tritt Stufe zwei in Aktion, die dann bis zum heiflen Zust
Kiihlwassertemperatur die Drehzahl auf Normalleerlaufniveau zuriickregelt. [
Anfangsphase bei den oben beschriebenen 1500 - 1800 1/min.

Wer hiufig Kaltstarts fahrt, wird feststellen, dass es gut und gerne 3 - 5 km ur
Kaltleerlaufdrehzahl langsam zu fallen beginnt. Das schlagt sich natiirlich in

VW war seinerzeit gezwungen, die Startautomatik mit den damals verfiigbare
Laufen zu bringen und alle Eventualitaten damit abzudecken. Wer heute so w
fahrt, der stellt schnell fest, dass die Drehzahl direkt nach dem Anlassen das
niemals Problemeim Lauf oder mit dem Anspringen hat. Er lduft sofort rund
Ole zu fahren. Allein schon des K altstarts wegen.

Wenn man diese Ole fihrt, kann man problemlos die Kaltleerlaufdrehzahl der
Probleme mit dem Motorlauf zu bekommen. Einspritzer fahren dhnliche Dref
die Drehzahl auch nicht zu tief ab.

Die Drehzahlen der ersten Stufe sind nicht mit vertretbarem Aufwand verstell
Umbaus schon.

Die Startautomatik funktioniert mit zwei Elementen. Der Starterdeckel mit Bi
Starterklappe verengt iiber diese den Ansaugtrichter der ersten Stufe, was zu (
Dehnstoffelement sorgt in der zweiten Stufe durch eine Schubstange fiir dien
Element hangt im kleinen Kiihlkreislauf und schiebt seine Stange aus, je heif3

Das Element zieht bel Kilte die Stange ein und fahrt sie bel Hitze aus. Ein At
werden miisste und nicht verkleinert. An der kleinen Stange des Dehnstoffele
Durchmesser von nur 1 mm.

Was man aber verlangern kann, ist das Gegenstiick zu dieser Schubstange im
Metall, der rechteckig mit abgerundeten Kanten gefertigt ist und im Vergaser
Dehnstoffelement einfach aus der Fithrung herausziehen. Auf der Vergasersei
Drosselklappe eingreift. Beim Einbau ist auf korrekten Sitz zu achten! Sonst ¢
Riickseite habe ich mittig ein Loch gebohrt, ein Gewinde eingeschnitten und ¢
durch Herausdrehen dieser Gewindestange die Kaltleerlaufdrehzahl der zweit
Dehnstoffelementes zwischen kalt und hei3 betriagt runde 12 mm. Je langer di
wird die Kaltleerlaufdrehzahl der zweiten Stufe. Das sollte jeder an seinem F:

Bel mir waren 3 mm Verlangerung nétig, um die Drehzahlen auf ertragliche 1
Winter boten mir gute Testmoglichkeiten. Der Motor lauft genauso rund, spri
mit der alten Drehzahl. Nur bin ich das ldstige Hochdrehen los und der Krafts

Der Umbau lohnt sich!

Zuriick zum Anfan

Probleme mit dem Nachrust-GK at fiir HJS fiir den EZ

Ein Euro-1-Kat fiir den EZ, das hort sich sehr verfiihrerisch an. Zudem halt si
1997 zum Einbau des HJS-Kats. Damit gingen allerdings die Probleme los, di
Recherchen behoben wurden.

Gleich zu Anfang fielen Rattergerdusche auf. Diese wurden vom Luftventil v
Spritzwand befestigt wurde. Nach einem Verlegen an den Zylinderkopf war it

Das System verhielt sich in der Kaltstartphase jedoch merkwiirdig. Wenn der
losgefahren bin, drehte der Motor beim Auskuppeln im Schiebebetrieb unvert
auf Normal-L eerlaufdrehzahl.
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Als Ubeltiter erwies sich das Dehnstoffelement, welches gerne mal im Laufe
Drossel klappenanschlag nicht mehr auf der Dreipunktdose auf, es waren 2 mr
Verbindung mit der oben beschriebenen Verinderung der Startautomatik vers
Warmlaufphase unvermittelt hochdreht.

Wichtig ist auch die korrekte L eerlaufeinstellung und der korrekte CO-Gehalt
Stimmen diese Werte nicht oder sind sie stark verstellt, ergeben sich die lusti¢
Absiufern nach langer Autobahn-V ollastfahrt, Ruckel probleme im Kaltlaufbe

Bel mir war das System erst richtig gut, nachdem ich wie beschrieben das Del
ein Tastverhiltnis von 75 % habe einstellen lassen. Dieses hat mir der HIS-In
Damit lduft er so mager, dass der Leerlauf noch gerade so eben rund ist. Leerl
Bereich.

Seitdem lauft der Motor gut und wie im Schalldampfer-Tip weiter oben besck

Ein unruhiger Leerlauf kann tibrigens auch durch einen abgebrannten Verteile
abnehmen und schauen, ob sich an den Funkstellen geschmorte Stellen entwic
funktioniert ganz gut. Ich hatte vor kurzem aber lieber Neuteile eingebaut unc

Zuriick zum Anfan

Umbau auf GL -Stof3stangen vor ne/hinten

Der Umbau auf GL-Sto3stangen vorne gestaltet sich sehr einfach:
Den Spoiler unten abbauen.

Die alte Stofistange inklusive Blinker ausbauen, dazu unten am Aggregatetraig
abstecken.

Das Abschlussblech vorne unten mit dem Plastikgitter abbauen.
Die runden Halter links und rechts aus den Kotfliigeln herausziehen.

Die neuen benétigen eigentlich zwei Locher, eines oben und eines unten. Ich
abgefeilt und die neuen Halter einfach nur oben eingesteckt. Das hilt auch un

Die neue Sto3stange in den Trager schieben und dabei darauf achten, dasssic
Stofistange schieben, dann halten sie auch nur mit der Befestigung in einem L

Die Elektrik der Blinker und/oder der Nebel scheinwerfer muss an die neuen <
Gegenstiicke besorgt und sie an die alten L eitungen angeschlossen. Das dirfte

Hinten konnt Thr die Stostangen einfach umbauen. Es passen alle Halter und

Falls Ihr tibrigens an einen Jetta die Sparversion mit GL-Lippe anbaut, dann t
serienmaBig die GTI-Lippe, niemals die GL!

Zuriick zum Anfang

Umbau auf den groB3en 9" -Bremskraftverstarker fiir innenbeliifi

Der grofie 9"-Bremskraftverstarker wird dann nétig, wenn lhr ein kleineres M
grofle Motorisierung umbauen wollt oder vorne die 13"-innenbeliiftete Scheik

Fir den Umbau benétigt man den gro3en BKV und das Bremspedal eines 1,8
Um den BKV zu tauschen, ist nur der alte auszubauen und der neue mit Pedal

Dazu als erstes den Hauptbremszylinder abbauen. Dieser ist mit zwei Schrauk
man den HBZ abnehmen. Eventuell sind die Bremsleitungen abzubauen, da s
BKV herauszubekommen. Ich habe es ohne geschafft, war aber eine ziemlich
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Beim Abziehen des HBZ darauf achten, dass keine Teile aus oder in den BK\

Nun in Innenraum die untere Cockpit-V erkleidung um Fahrerful3raum abbaue
mit einem Schraubenzieher abhebeln und den Befestigungsbol zen nach links:
Pedal getrennt.

Im Motorraum am BKV den Unterdruckschlauch vom Vergaser abziehen. Dir
festsitzt.

Der BKV ist mit 3 Schrauben an der Karosse festgeschraubt. Eine oben und €
Verlangerung von innen herausdrehen. Sind diese Muttern gelo€t, lasst sich di

Nun das Bremspedal eines 1,8I-Golf einbauen. Dieses hat eine andere Bohrur
alte Pedal (so wieich), dann hiangt das Pedal spiter zu tief herunter, der Brem
Dauerleuchten der Bremsdlichter. Ein Freund hatte einen 55-PS-G2 zum 16V
Nachdem der TUV-Priifer versucht hatte, das Pedal bis aufs Bodenblech zu di
Pedal fiir i.O.. Also lieber noch den TUV fragen, ob dasi.O. geht. Ich habe e
Bremslichtschalter geschraubt, so dass er jetzt trotz des zu tiefen Pedals wied

Nun vom Motorraum aus den gro3en BKV wieder einsetzten, von innen fests
durchtreiben und die Spannblechfeder wieder einstecken.

Dann auf der HBZ-Seite den HBZ ansetzten. Dabel darauf achten, dass die Di
Einsetzten des HBZ auch nicht in den BKV hineinfillt. Das war mir namlich
BKYV zischte nur verdachtig.

Nun den HBZ festschrauben und viel Spall mit der héheren Bremskraftunters

Zuriick zum Anfan

Umbau auf innenbel. Scheibenbremsen 13" vornevom GT / GTI

Um vorne die innenbeliifteten 13" -Scheibenbremsen zu verbauen, ist zudem ¢
oben beschrieben.

Der Wechsel gestaltet sich relativ einfach, dasich die Sittel auf die letzte Fed

Man bendtigt anstelle der massiven Scheiben mit den dicken Klotzen einfach
Kl6tzen der innenbel. Bremse.

Einfach diese Scheiben inkl. der KIdtze verbauen und sich iiber eine temperat

Laut VW gibt es eine Freigabe fiir diesen Umbau, wenn nach dem Umbau det
Scheiben vorne erreicht ist. Dasist der Fall, wenn Ihr zudem wie oben beschr
Probleme mit der Eintragung!

Zuriick zum Anfang

Defekte serienmiafiige Stofdampfer vorne selbst wieder auffrisch

Falls Euer Jetta 2 (und natiirlich auch der Golf 2) vorne noch die originalen O
aber sicher nachlésst, wird ein Wechsel schnell teuer. VW nimmt fiir vier Stol
der Wechsel relativ einfach, vorne wird es jedoch wegen zwingend benotigter

Es gibt eine M6glichkeit, die vorderen serienmaBigen Sto3dampfer in manche
Komplettdampfer handeln. Die bis BJ 87 verbauten Patronen an der V orderac
benotigt man einen Satz Federspanner und das Werkzeug, um oben am Domli

Weiterhin miissen Dichtungen und Kolbenstange noch tiptop sein. Ist der Dar
herauslauft, bleibt nur der Tausch. Fir alle anderen aber hier der Tip:

Neubefiillung!
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Wenn man das Federbein zerlegt, alle Teile reinigt und Mopedgabel 6l einfiillf
Viskositit des Oles selber einstellen.

Das originale Ol hat eine Viskositit der 10er-Klassen. Mit 20er Olen wird der
Viskositiaten sind kniippel harte Dampfer realisierbar.

In Verbindung mit dem serienmiBigen Gasdruckfahrwerk hinten ergibt sich s
Dieser Tip wurde mir freundlicherweise von Cord Sandmann zur Veréffentlichung hier

Zuriick zum Anfan

FoliaTec-Chromolux(TM) anbringen

Ich habe an meinem Fahrzeug hinten die Chromolux-Folien von FoliaTec (be
Die Montage gestaltet sich recht einfach, wenn man die Scheiben hinten ausb

Ich habe bel mir die hinteren Seitenscheiben ausgebaut. Dann ist es wichtig, ¢
die Folien nicht etwa trocken oder nur mit reinem Wasser auflegt. Sind die Fc
Folien auflegen und die Riickseite ebenfalls mit Spiilmittel einspriihen. Der G
Kratzer.

Dann von der Scheibenmitte heraus das Wasser durch schieben mit dem Schas

Wenn man die Scheiben 1 - 2 Std. liegen lédsst, dann bindet der Kleber ein we
mit einer scharfen Rasierklinge die tiberschiissige Folie direkt an der Scheibel
da sie sonst schnell wieder abgelost wird.

Ich habe gleich neue Dichtungen eingesetzt, da die alten sehr hart waren und
wahrscheinlich nicht mehr dicht wiirden.

Bei der Heckscheibe gestaltete sich das ganze ungleich schwieriger. Zudem k
heil aus dem Auto, in dem man mit einem Teppichmesser die ate Dichtung z

Noch ein paar Infos zu der Rechtslage:

Vorne an den Seitenscheiben und an der Windschutzscheibe sind diese Folier
Verwendung fiir diese Scheiben gestattet.

Es muss sich ein rechter AuBenspiegel am Fahrzeug befinden!

Zu den Randern (auch nach unten zur Kante beim Versenken) ist ein Abstand
anzubringen, dass die Priifzeichen sichtbar sind.

Jeder, der sich nicht an diese V orgaben hilt, hat fiir die Folie keine ABE und
Polizeikontrolle sein Fahrzeug mit einer Mangelkarte belegt wird. Zudem mii
ohne Gutachten schwierig und teuer werden.

zuriick zum Anfang

I Eure Tipsund Tricks zum Einschicken !!!

Falls Ihr gute Tips habt, die Ihr hier verbreitet sehen wollt, dann schickt mir d
priifen und abdrucken!

Gruf3,
Euer Webmaster M atthias Pollack

Zuriick zum Anfang

Der Webmaster M atthias P
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