
Welkom. Op deze pagina beschrijven wij de werkwijze welke handig kan zijn bij het 
vervangen van de kachelradiateur van de Golf/Vento III.  

De foto's welke hier zijn weergegeven betreffen een Golf III VR6 met Climatronic. De 
afbeeldingen kunnen dus afwijken van uw model. De werkwijze is echter identiek.  

  

Een lekke kachelradiateur herken je veelal aan de volgende problemen: 

* regelmatig koelvloeistof moeten bijvullen 

* een muffige lucht in de wagen als de aanjager aan staat 

* vette ruiten/beslagen ruiten tijdens ventileren 

* vochtige vloermatten t.h.v middenconsole 

Hieronder volgt een beknopte beschrijving hoe het een en ander te verwijderen om de 
lekke radiateur te bereiken en te vervangen. Het volledige dashboard moet worden 
verwijderd, eventuele bijrijders airbag moet worden verwijderd, alle schakelaars en 
stekkers moeten losgenomen worden, middelste en buitenste ventilatieroosters moeten 
worden verwijderd. De middentunnel moet ook worden verwijderd, het gedeelte van de 
handrem kan blijven zitten. 

Het stuur (inclusief airbag) hoeft NIET te worden verwijderd. Het dashboard kan 
namelijk via de bijrijderkant naar buiten worden verwijd erd. Het vergemakkelijkt de 
klus door ook de 2 voorstoelen te verwijderen uit de wagen. 

  

1) Verwijder, na het wegnemen van de voorstoelen, eerst alle schakelaars en neem deze 
los van de bedrading in de wagen. Ook de luchtroosters dien je te verwijderen, 
hierachter bevinden zich namelijk ook diverse schroeven die los moeten alvorens het 
dashboard te verwijderen. 

Zoals links te zien is, zijn de 
luchtroosters, tellerbak, kunststof 
afwerking rondom de tellerbak 
verwijderd. Begin altijd eerst met de 
schakelaars te verwijderen, dan tref 
je vanzelf schroeven aan die weer 
verwijderd moeten worden om de 
omlijsting etc te verwijderen. Het 
dashboardkastje/bijrijderairbag 
dienen ook losgenomen te worden. 
De rode cirkels en pijlen geven aan 
waar diverse, soms moeilijk te 
vinden, schroeven zich bevinden. 



Kijk ook goed aan de onderzijde van 
het dash dat je geen schroeven 
vergeet te verwijderen!  

De stalen balk die je ziet kun je laten 
zitten. Maak de balk alleen los. Dit 
doe je door 2 torx bouten aan iedere 
zijde van de wagen los te maken. Zie 
gele pijl. 

 

 
2) Als alle schakelaars en stekkers zijn losgenomen is het zaak om ook het 
dashboardkastje cq bijrijderairbag te verwijderen. Voor wagens met 2e airbag moet het 
dashboardkastje aan de onderzijde van de airbag worden weggenomen. Als het kastje 
weg is, bevinden zich een tal bouten in de metalen balk waarmee de airbag is 
vastgemaakt. Als je deze 8 mm bouten los draait kun je de airbag naar je toe nemen. 
Aan de airbag zit een gele stekker welke je moet losmaken om de airbag uit de wagen te 
kunnen verwijderen 
 

De bijrijderairbag zit alleen aan de 
onderzijde vastgeschroefd. De rode pijlen 
geven ongeveer de plaats van de schroeven 
aan. Deze zie je pas wanneer het onderste 
dashboardkastje is verwijderd.  

De groene pijlen geven aan waar het 
scharnierpunt van de airbag is gevestigd. Je 
kantelt de airbag van onder naar boven en je 
pakt hem er zo uit. Vergeet niet het gele 
stekkertje los te halen! 

Haal bij eventuele speakers in het 
dashboard ook de kabels los! Dit vergeet je 
snel en dan trek je de kabels kapot als je het 
dashboard verwijderd.  

Bij wagen met Climatronic moet men er 
vooral op letten de zonnesensor (zie oranje 
cirkel) los te koppelen! Dit vergt enige 
moeite aangezien die via de voorzijde 
(raamkant) moet worden losgenomen. 

 

 



3) Als je alle boutjes en schroeven die in en aan het dashboard zijn gemonteerd hebt 
verwijderd, dan is het dashboard nagenoeg los. Het dashboard zit nu alleen nog aan de 
buitenzijde van de wagen vast dmv boutjes die door het plaatwerk onder het voorraam 
naar buiten gaan.  

 

Verwijder de ruitenwissers. de kunststof 
afwerking en het ruitenwissermechanisme.  

Nu zie je ter hoogte van de rode pijlen, een 
aantal boutjes naar buiten steken. Met een 
dopsleutel 10mm draai je de boutjes los. 
Nu komt het dashboard geheel los.  

Als het dashboard los is, dan lift je deze 
iets omhoog, met een schuine draai kun je 
via de bijrijderkant het dashboard naar 
buiten steken, Til het dashboard iets over 
het stuur en draai vervolgens door naar 
buiten en de dash is eruit. 

 
 
4) Het dashboard is uitgebouwd, nu is het tijd om genoeg ruimte te creëren om het 
kachelhuis dusdanig in positie te draaien dat de kachelradiateur kan worden 
verwijderd. 
 

 

Voordat het kachelhuis kan worden 
losgemaakt, is het verstandig wat ruimte te 
maken door o.a de 2 aansluitingen naar het 
dashboard te verwijderen. (zie rode pijlen) 
Het losmaken wijst zich vanzelf, je treft 
een aantal kunststof moertjes aan en wat 
schroeven.  

De groene pijlen geven aan waar de 
isolatie is vastgezet. Maak deze ook even 
los, want de isolatie is vrij dik, en de extra 
ruimte die je krijgt door de isolatie weg te 
nemen, zul je echt nodig hebben.  

  

De dikke isolatie haal je vanaf de 
bijrijderkant los en deze leg je aan de 
bestuurderkant. Zo heb je er geen last van 
tijdens het sleutelen. 

 
5) Het kachelhuis bestaat uit 2 delen. Een deel waar de radiateur in is gemonteerd, en 
het deel waar de aanjager in is gemonteerd. Bij wagens met airco of climatronic is ook 



de verdamper gemonteerd in het aanjagerhuis. Om het kachelhuis los te maken, dien je 
aan de buitenzijde 2 bouten los te draaien. Bij de VR6 zitten deze achter de isolatieplaat 
bij het uitlaatspruitstuk. De isolatieplaat hoeft niet verwijderd te worden. Er zijn 
namelijk op 2 plaatsen een uitsparing geperforeerd, deze kun je met een 
schroevendraaier opentrekken, en je kunt bij de boutjes. Na het afmonteren vouw je de 
isolatie weer terug en zit alles weer netjes op z’n plek 
 

 

De rode pijlen geven aan waar de 
uitsparingen in de isolatie gemaakt zijn. 
Deze vouw je dus simpel opzij.  

De groene pijl geeft de aansluiting van de 
kachelradiateur aan. 

De paarse pijl is erg belangrijk en wordt snel 
vergeten, dit is een aansluiting voor het 
vacuum gedeelte van de airco, climatronic 
en/of gewone kachel. Bij de nieuwe 
radiateur is die aansluiting niet meegeleverd, 
deze moet dus worden overgezet anders heb 
je straks een probleem als je dash er weer 
inzit..... 

 
 
 

6) Zodra je die 2 bouten van het kachelhuis los hebt is het zaak de kachelgedeelte los te 
maken van het ventilatiegedeelte. Het kachelhuis scheiden van het aanjagerhuis. Deze 2 
behuizingen zijn aan elkaar verbonden DMV metalen clips. Om deze los te krijgen ben 
je wel even aan het vloeken en tieren. De voorste 3 gaan nog wel, maar aan de 
achterzijde zitten er ook nog 2. Deze moeten los, anders is het onmogelijk om de 
radiateur uit het kachelhuis te krijgen. 

7) Zoals eerder vermeld kan de stalen balk achter het dashboard blijven zitten, en 
volstaat alleen het losschroeven van de bouten aan de zijkanten. Hierdoor kun je aan 
een zijde de balk naar je toe trekken zodat je het kachelhuis kunt draaien om zo de 
radiateur eruit te pakken. 



 
Het rode vlak is het kachelhuis. Het oranje vlak is het aanjagerhuis. De groene en gele pijlen 
geven de flens aan van het kachelhuis en het aanjagerhuis. Deze 2 delen zijn dus aan elkaar 
gemonteerd en worden op hun plaats gehouden door de eerder vermelde metalen clips.  

De rode pijl is het metaal onder de voorruit. Deze steekt een aardig eindje naar binnen, 
daarom moet je het kachelhuis draaien anders krijg je onmogelijk de radiateur eruit en de 
nieuwe er in. 

De blauwe pijltjes zijn de schroeven waarmee de radiateur vast zit. De radiateur gaat 
rechtstandig in het kachelhuis. Maak meteen even je kachelhuis droog en schoon van 
koelvloeistof als je de oude radiateur eruit hebt. Let op! Bij de nieuwe radiateur is aan de 
onderzijde een kunststof afwerkplaatje/kapje gemonteerd, Verwijder deze, anders 
past je radiateur er niet helemaal in. Deze zit geklikt dus haal je er zo af. 

Om het verwijderen van de oude radiateur te vergemakkelijken, heb ik de aansluit-tule 
afgezaagd. Deze tule zijn behoorlijk lang, omdat ze vanaf het kachelhuis door het schutbord 
van de wagen naar buiten steken. Op de vorige foto kun je de tule zien van de kachelradiateur 

 
8) Zodra je de nieuwe radiateur hebt geplaatst, moet je dit gehele proces in omgekeerde 
volgorde weer toepassen. Je zal merken dat isolatiematerialen die gebruikt zijn tussen 
de luchtbuizen vrijwel onbruikbaar zijn na verwijdering. D eze heb ik vervangen door 
dikke tochtstrips, die je bij de bouwmarkt kan halen. Deze plak je op de 
ventilatiekanalen om een luchtdichte afsluiting te krijgen. 
 



 

De paarse pijlen geven aan waar 
normaal de oude isolatie heeft gezeten. 
Bovenop dit witte luchtkanaal komt de 
luchtbuis van het dashboard te liggen. 
Hier zit standaard een centimeter of 
anderhalf ruimte tussen, welke dus 
door de isolatie wordt opgevangen. Dit 
vervang je nu dus voor een dikke 
tochtstrip, met plakzijde. Deze leg je 
rondom op de witte luchtbuis. Zodra je 
het dashboard er weer in monteert, zakt 
de aansluiting in het dashboard op de 
tochtstrip en heb je een luchtdichte 
overbrenging. Achter deze witte buis 
zit nog 1 zwarte buis daar doe je 
hetzelfde mee.  

  

Om na het monteren van het dashboard 
zeker te zijn dat de boel luchtdicht 
blijft, kun je voor de zekerheid met een 
goede brede tape de aansluiting intapen 

 

Hopelijk heb ik je een indicatie kunnen geven van de werkzaamheden betreffende een 
lekke kachelradiateur. De werkzaamheden kunnen afwijken van jou auto, aangezien 
deze wagen voorzien was van dubbele airbag en climatronic. Voor wagen zonder deze 
opties is het wellicht iets gemakkelijker werken, omdat bij climatronic het wemelt van 
de electronica in en op het kachelhuis. Omdat stelmotortjes etc snel kapot gaan is het 
opletten geblazen tijdens het losnemen van het kachelhuis. 

Als je airco hebt, zorg dan te aller tijde dat het gedeelte waarin de verdamper is 
gemonteerd niet teveel beweegt! De speling in de aircoleidingen is zeer gering en dus 
gevoelig voor lekkages! 

Hieronder tref je nog een afbeelding aan van de radiateur met kunststofafwerking, die 
MOET je verwijderen anders past de radiateur niet goed in het kachelhuis! 



 

Benodigdheden: 

·  dopsleutel 8mm, 10mm en 13mm 
·  Kruiskopschroevendraaier 
·  Tochtstrip met plakrand (bouwmarkt) 

Eventuele extra’s: VAG-COM en uitleeskabel om eventueel de wagen uit te lezen als alles 
weer is aangesloten. Ik heb bijvoorbeeld het climatronic systeem een zelftest uitlaten 
voeren om te kijken of alles naderhand goed was aangesloten, een stekkertje vergeten aan 
te sluiten is immers snel gebeurd. 

Zonder handleiding ben ik met 2 man ongeveer 5 uur bezig geweest.  

 


